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B. UVOD

Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace pFestavby Zelezni¢niho
propustku v ev. km 34,747 (novy km 34,702.226). Propustek prevadi vodu z draznich
trativodl a pfilehlych skal na levé strané trati pod nasypovym télesem do pfilehlého koryta
Berounky. Stavajici nevyhovujici nosna konstrukce bude nahrazena novym ZB ramem.
Profil propustku byl navrzen s ohledem na hydrotechnicky vypo&et. Nosnou konstrukci tvofi
Zelezobetonovy rdm o jednom poli z betonu C 30/37. ZaloZeni propustku je navrZzeno
plosné. Délka pfemosténi mostniho otvoru je 1,250 m, svétla vyska propustku je 2,52 m a
celkova Sifka propustku je 26,67 m. Kfidla propustku jsou kolma. Na propustku bude
provedeno oteviené Stérkove loZe s dostatkem mista na umisténi TK Zlabd. ZKPP nebude
na tomto objektu provadéno.

Prace na nosné konstrukci propustku je moZné provadét nezavisle na vyluce
jednotlivych koleji.

Uvedené stavebni €innosti jsou v souladu s projednanim na vyrobnich poradach
konanych k tomuto objektu.

Prestavba propustku je soucasti akce ,Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun
(mimo)*.

Udaje o trati:

- propustek je v mezistaniénim tuseku: - TU 0202 Praha - Plzefi
- mezistaniéni Gsek DU 12 - Karltejn - Beroun-os.n.

- staniéeni - evidenéni km 34,747
- nové km -
- pfesné km 34,702.226

- koleje €. 1 a 2 jsou na propustku v pfechodnici

- pfevy3eni p1 = 33 mm, p2 = 33 mm (v ose propustku)
- osova vzdalenost koleji v ose propustku je 4000 mm
- nova niveleta TK:  kolej ¢. 1 - 221,766 kolej &. 2 - 221,767

- posuny koleji: posun koleje €. 1 - kolej 0 92 mm vpravo
posun koleje €. 2 - kolej o 1 mm vlevo

- kolej €. 1 2 je ve vySkovém oblouku, podélny sklon je proménny

- prostorové usporadani na propustku vyhovuje CSN 73 6201: - VMP neni omezen
- otevieneé Stérkove loze

- navrhovana rychlost: - 100 km/hod - pro klasické soupravy
- 130 km/hod - provozy s NT
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Podklady:

» Vlastni prohlidka mista stavby a pofizeni fotografické dokumentace.

* Archivni dokumentace.

* Geodetické zaméreni.

* Navrh smérového vedeni koleji a navrh podélného profilu trati.

» Jednani o mostnich objektech, které probihaly na METROPROJEKTU - viz. |. Doklady.
* Projednavani mostnich objektd s dot€enymi spravci (sou€asti souhrnné ¢asti projektu).

 Projednani dokumentace s Gtvary SZDC:

* Mostni objekty byly projednavéany na vyrobnich poradach, probihajicich za G&asti Gtvard
SZDC, konanych dne 16.12.2011 a 1.2.2012.

InZenyrsko - geologické pom éry a zaloZeni propustku:

Pro ovéfeni skladby konstrukce byly provedeny dva vrty u prazské opéry (,V1*,“S1%)
a jeden vrt ve vrcholu klenby K1. V ramci provedeni vrtd byly zjiStény nasledujici Gdaje:

* spodni stavba objektu je ze zdiva z lomového kamene, klenba z hrubého
fadkového zdiva

» zaloZeni prazské opéry je 5,90m od vrcholu klenby

e v zakladové spéfe byla zastizena vrstva Stérku hlinittho o mocnosti 0,5m a
nize pisek jilovity

e tlouStka opéry v misté vrtu 1,15m

» tloustka klenby v misté vrtu 0,75m

Zpréava stavebné technického prazkumu je soucasti této technické zpravy.
Stavebnétechnicky prizkum vypracovala firma GeoTec - GS, a.s. v roce 2004.

Pro ovéfeni geologické stavby podloZi pro tento objekt nebyl proveden Zzadny
geotechnicky prazkum.

C. ZAKLADNI UDAJE O DOSAVADNIM STAVU PROPUSTK U

Klenbovy propustek z kamenného zdiva, pfevadéjici dvoukolejnou elektrizovanou
Zelezni¢ni trat pfes odvodriovaci pfikop.

Nosna konstrukce propustku je pod tratovymi kolejemi tvofena kamennou
polokruhovou klenbou tloustky cca 0,75m (dle stavebnétech. pruzkumu). Svétla Sifka
objektu je 1,746m. Opéry jsou masivni z kamenného zdiva, délka opér je 8,776m.

Ukonceni propustku je vpravo i vlevo provedeno Sikmymi kfidly z kamenného zdiva.

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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Stavajici kamenné konstrukce jsou v nevyhovujicim stavu. Kamenné zdivo je
rozvolnéné, malta ze spar je vyplavend, zbytky malty s pIlné degradovanym pojivem. Ve
zdivu jsou patrny podélné trhliny, zdivem protéka voda.

Udaje o stavajicim propustku:

Druh nosné konstrukce . kamenné klenba
Popis spodni stavby . kamenné opéry + kolma kamenna kfidla
Pocet mostnich otvord 1

Délka pfemosténi (mezi lici opér) : 1,746m

Kolma svétlost otvoru : 1,746 m

Rozpéti nosné konstrukce : 1,920 m

Volna vyska pod propustkem ;3,650 m
Sikmost propustku . 90°

Uhel kfiz. s pfemostovanou pfekazkou:  88°

Pocet koleji na propustku 2

Rok vystavby . 1907

Rok posledni rekonstrukce Lo

Dosavadni zatizitelnost propustku L

Hodnoceni mostni revizni zpravou 2

Stavajici Zelezni¢ni svrsek :  na propustku tvaru S49 - bezstykova kolej na
betonovych praZzcich SB8, s podkladnicovym
upevnénim.

D. POPIS PROPUSTKU - NOVY_ STAV

Popis stavebnich praci na propustku:

Technické feSeni stavebniho objektu navrhuje nahrazeni stavajiciho propustku
novym Zelezobetonovym propustkem vestavénym do stavajiciho otvoru.

Novy objekt je navrZzen jako uzavieny monoliticky Zelezobetonovy rdm s obloukovou
horni pficli vestavény do stavajiciho mostniho otvoru. S ohledem na sklon terénu je
zakladova spara navrZzena stupnovita. Vzhledem k absenci hydroizolace na styku nové a
staré konstrukce bude propustek od horni Grovné zakladové spary vybetonovan najednou,
tak aby se v co nejvétsi mozné mife omezilo mnoZstvi pracovnich spar.

V rdmci SO Zel. svrSku a spodku se provede sneseni stavajiciho Zelezni¢niho
svrsku v rozsahu vykopu pro prestavbu propustku. Provedou se terénni a vykopové prace
a u stavajiciho propustku budou ubourany fimsy a horni ¢ast kfidel, tak by bylo mozno
provést rozsifeni nasypoveho télesa. Poté se do stavajiciho mostniho otvoru vybuduje
novy rdmovy propustek.

V ramci SO Zel. svr8ku a spodku se obnovi plvodni Zelezniéni svrSek a spodek.
Nasledné se technologii bez snaseni kolejového roStu provede novy Zel svrSek a spodek.
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Udaje o novém propustku:

Zatizitelnost propustku

Volna Sifka na propustku vyhovuje

VJIP (vzdal. jednostranné piekazky)

Vzdalenost z4bradli od osy koleje
Druh nosné konstrukce

Rozpéti nosné konstrukce
Stavebni vySka propustku

Nutnd tloustka kolejového loZe trati

Nutna Sifka kolejového loze

Popis spodni stavby

Pocet mostnich otvora

Délka pfemosténi (mezi lici opér)
Kolm4 svétlost otvoru

Volna vyska pod propustkem

Volna Sifka v ose propustku

Sitka propustku v ose propustku
Sikmost propustku

Uhel kfizeni s pfemostovanou pFek.
Pocet koleji na propustku

Navrhovany Zelezni¢ni svrsek

a) Nosna konstrukce

tratovy Usek je fazen do 1. tfidy podle Kategorie
Zelezniénich trati z hlediska mostt dle CSN EN
1991-2. Model zatizeni bude uvazovan LM71 s
narodnim klasifikanim soucinitelem zatizeni
0=1,21, doplnény modelem zatizeni SW/2. Tabulka
zatizitelnosti viz. odst. K - Statické posouzeni

VMP neni omezen

VMP = 3000mm

v 0se propustku 4875 mm vlevo a 4798 mm vpravo
ZB ram

1,246 m

v koleji €.1 2,260 m; v koleji €.2 2,261 m

510mm + 40mm je dodrZzena

vlevo 2200 mm+60 mm je dodrZzena
vpravo 2200 mm+60 mm je dodrZzena

ZB zékladova deska (sou¢ast ZB ramu)
1

1,246 m

1,246 m

2,524 m

26,670 m

26,670 m

90°

88°

2

na objektu tvaru 60E2, bezstykova kolej na
betonovych prazcich, s pruznym bezpod-
kladnicovym upevnénim

Nosna konstrukce je navrzena jako uzaviena monolitickd Zelezobetonova rdmovéa
konstrukce o svétlych rozmérech otvoru 4000x1246 mm, jednotné tloustce stén 250 mm a

tloustce dna 300 mm.

Konstrukce je navrzena z betonu pevnostni tfidy C 30/37-XC3, max. prasak 20 mm.

Vyztuz bude provedena z oceli B5S00B.

Vzhledem ke zvySenym pozadavkim na vodonepropustnost nosné konstrukce
bude cela nosna konstrukce vybetonovana najednou a bude tvofit jeden celek. Pracovni
spéra je pripustna pouze mezi deskou zakladu a sténou propustku.
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b) Spodni stavba

Spodni stavbu tvofi zdkladova deska Zelezobetonového ramu, kterd je schopna
prenést veSkera vyvoland zatiZzeni Konstrukce je navrZzena z betonu pevnostni tfidy
C 30/37-XC3, max. prusak 20 mm. Vyztuz bude provedena z oceli B500B.

Z hlediska namahani zakladové pudy je uZiti ploSného zékladu velmi vyhodné,
nebot jej I1ze pouZit i pro horsi zeminové prostiedi a lehce vyrovnava lokalni odchylky ve
smykovych parametrech zeminy v zékladové spéfe. Na zakladové spafe je vrstva
podkladniho betonu vyztuzena KARI siti.

BETON - INZENYRSKE OBJEKTY
MIMO DOSAH VOZOVEK A P ESICH KOMUNIKACI SE ZIMNi UDRZBOU

Konstrukce, konstrukéni ¢asti staveb Min. tfida Stupenvvllyu
betonu prostredi
Nosna konstrukce, stény, zéklad C30/37 XC4+XF3
Tvrda ochrana izolace C25/30 XC2+XF1
Beton odlazdéni C25/30 XC2+XF1

c) lzolace propustku - proti stékajici vod & a zemni vlhkosti s tvrdou ochranou

Vodorovné izolace proti stékajici vodé a zemni vihkosti:

Odvodnéni propustku je primarné zajisténo pulkruhovym tvarem stfednice stavajici
kamenné nosné konstrukce.

Dale bude na stavajici kamennou konstrukci z vnitini strany aplikovana stfikana
izolaéni membrana na bazi cement a kopolymer(. Poté bude postavena vlastni betonova
konstrukce.

Vnitfni plochy betonového rdmu ve styku s budouci zeminou se pfedpoklada z 1x
asfaltového penetracniho natéru + 2x asfaltového natéru SA12.

d) Ochrana proti bludnym proud dm

Ochrana proti bludnym proudidm bude provedena v souladu s SZDC SR 5/7 (S) a
TP 124.

V FeSeném Useku stavby byl proveden korozni prizkum. Ten stanovil pro mostni
objekty agresivitu prostfedi na stupen V. - velmi vysokd. Vzhledem k elektrifikaci traté a
koroznimu prizkumu, je navrzen stupef opatfeni 4. podle pfedpisu SZDC SR 5/7 (S), ktery
spociva mimo jiné ve vodivém propojeni vyztuze a jejim propojeni s méficimi body.

e) Protikorozni ochrana

Respektovani zavazného predpis SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych
konstrukci. Zakladni poZzadavek na prostfedi je C5-1 a Zivotnost velmi vysoka.

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci se bude sestavat z otryskani kfemicitym
piskem, zinkovani ponorem a aplikace vicevrstvého epoxypolyuretanového natérového
systému v provedeni dle SZDC S 5/4. Konkrétni néatérovy systém musi disponovat
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osvédéenim SZDC. Kryci vrstva natéru bude provedena v modrém odstinu s obsahem
Zelezité slidy (DB 502 dle vzorkovnice Deutsche Bahn).

f) Odvodn éni propustku

Stavajici kamenné kfidlo bude na obou stranach navrtano, tak aby byla odvedena
voda ze stavajici opéry. Na tento vyvrt bude napojena klasicka drenaz rubu opéry, ktera
bude zfizena za opérou nové budované €asti propustku a nasypu.

Rubova drendz bude provedena oboustrannym vyspadovanim drenaznich trubek
(polodérovanych) HDPE @150 mm, do boku propustku na odlazdéni terénu u kfidel.
Posledni jeden metr na obou stranach bude tvofen troubou HDPE bez perforace. Drenaze
budou uloZzeny do betonového loZze. Pod drendzni trubky bude zataZena svisla izolace
rdmu. Izolace bude provedena na celou délku betonového loZze. Trubka vy¢niva 150 mm
pfed obetonovani v dldzdéni. Voda je svedena po dlazdéni za kfidly, k paté svahu.

g) Zabradli

Je klasického provedeni se sloupky a vodorovnou vyplni z ocelovych Uhelnikd.
Zébradli bude kotveno na desky pomoci chemickych kotev. Spojovaci kotvici prvky
zabradli budou provedeny z nerezového materialu kvality min. A2. Patni plech bude podlity
polymermaltou. Zabradli bude opatfeno ochrannym natérovym systémem.

h) Terénni tpravy

Terénni Upravy spocCivaji zejména v provedeni kamenného odlazdéni svahi a
prostoru na vytoku i vytoku dle projektu. Svah okolo zkoseného prefabrikatu bude
odlazdén.

e) InZenyrské sit é

Stavajici sité: Dle dostupnych podkladl nejsou v blizkosti propustku Zadné inZenyrskeé sité.

Nové sité: Na levé i pravé strané télesa nad propustkem je mozné umistit TK Zlaby.
Skute¢ny pocet TK Zlabl bude v dalSim stupni odpovidat skute€nym pozadavkim
profesi. TK Zlaby nejsou soucasti tohoto objektu. Rozsah novych siti vE€. pfelozek,
je zndzornén v situaci.

J) Prechodt élesa Zelezni éniho spodku

Prechod télesa Zelezni¢niho spodku na mostni objekty bude s uvazenim pfilohy
¢.24 kSZDC S 4. Na tomto objektu nebude proveden piechod zesilenou konstrukci
prazcového podloZi.

Pro zasypy bude pouZito materialu v poméru 50% dovezené Stérkodrté a 50%
vytéZeného materialu (bude provedena probirka celého vykopového materialu). Probrany
material vSak musi byt vhodny pro zasypy. Zbyvajici material po probirce bude odvezen na
skladku.

k) Zelezni éni svrdek
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Zelezni¢ni svrek je v celém Useku stavby navrhovan ve tvaru 60E2, bezstykova
kolej na betonovych prazcich, s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a FeSi jej
samostatné stavebni objekty. Na celém propustku je dodrZzena min. tloustka kolejového
loZe 510 + 40 mm, volny prostor pro €isticku od os koleji vlevo i vpravo 2200 mm + 60 mm.

[) DalSi vybaveni

LetopocCet vystavby bude vyznaCen osazenim negativu letopoCtu do bednéni
prazské opéry. Umistén bude na vytokové strané ve vysce oc€i. VySka Cislic 200 mm.

E. NORMY, PREDPISY A ODCHYLKY

Predpisy a normy SZDC a_ CD:

TKP Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3. aktualizované vydani, 2000,
v platném znéni

Smérnice generalniho feditele SZDC s. 0. & 11/2006, Dokumentace pro pfipravu staveb
na Zelezni¢nich tratich celostatnich a regionalnich

Smérnice generalniho feditele SZDC S. 0. €. 16/2005, Hlavni zasady modernizace a
optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky

SZDC smérnice ¢&.30 Zasady rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky
nezafazenych do evropského Zelezni¢niho systému

Metodicky pokyn pro uréovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektt, 09.2015

MVL 511 Nosné konstrukce Zel. mostl se zabetonovanymi ocelovymi nosniky
MVL 649 Zelezobetonové propustky

SZDC SR 5/7 (S) Ochrana Zel. mostnich objekt(i proti Gginkiim bludnych proudd

SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zel. mostnich objektd (2000)
SZDC S 3 Zelezniéni svrsek

SZDC S 3/2 Bezstykova kolej, 2008

SZDC S 4 Zelezniéni spodek

SZDC S5 Sprava mostnich objektd, 2012

SZDC MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci
a opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem, 1996,

Evropské navrhové (Eurocode):

CSN EN 13 670 : Provadéni betonovych konstrukci

CSN EN 1990 Eurokéd : Zasady navrhovani konstrukci

CSN EN 1991 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci

CSN EN 1992 Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci

CSN EN 1993 Eurokdd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci

CSN EN 1994 Eurokdd 4: Navrhovani spfazenych ocelobetonovych konstrukci
CSN EN 1996 Eurokéd 6: Navrhovani zdénych konstrukci

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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CSN EN 1997 Eurokdd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci

CSN EN 206 : Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda
Normy ostatni:

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd (10/2008)

CSN EN 50122-1 ed.2 Drézni zafizeni - Pevna trakeni zafizent - Elektricka bezpecnost,
uzemrovani a zpétny obvod - Cast 1: Ochranné opatfeni proti Urazu
elektrickym proudem

CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce (1990)

CSN ISO 9690 Klasifikace podminek agresivniho prostfedi pasobiciho na beton a
Zelezobetonové konstrukce

TP 124 PK Ochrana objektu proti t¢inkim bludnych proudu
TP CBS 03 Pohledovy beton, Ceskéa betonafskéa spoleénost CSSI, 2009

Odchylky oproti pfedpisim a normam: Nejsou

F. HLAVNI SOUVISEJICI OBJEKTY

SO 12-33-01 KarlStejn-Beroun - Zelezni¢ni spodek

SO 12-33-02 KarlStejn-Beroun - Zelezni¢ni svrSek

G. ZPUSOB PROVADENI A STAVEBNI POSTUPY

Pfed zaCatkem stavby se vybuduji pfistupové cesty a stavenistni plochy. Zajisti se
zameéfeni, pfeloZeni a pfipadna ochrana veskerych stavajicich inZenyrskych siti.

Prace na nosné konstrukci propustku je mozZné provadét nezavisle na vyluce
jednotlivych koleji.

Provede se odtéZeni zeminy uvnitf stavajiciho propustku na drovern zékladove
spary. Provede se spodni deska propustku a v jedné fazi se vybetonuje cela zbyvajici ¢ast
nosné konstrukce propustku. PFipustné jsou pracovni spary pouze mezi spodni deskou a
sténami propustku. Podélné spary po celé vySce povoleny nejsou. Vodotésnost pracovnich
spar bude zajiSténa pomoci gumového profilu nebo ocelového pasu dle technologického
predpisu ,bilych van®.

PFi vyluce jednotlivych koleji dojde v ramci SO Zel svrSku sneseni ¢asti kolejového
loZze tak, aby bylo mozné provést odbourani stavajicich fims a vrSku betonovych kfidel.
Provede se izolace, rubovd drendZz nové konstrukce a Uprava nasypového télesa
Zelezniéni trati do tvaru poZadovaného projektem. Poté se v ramci SO Zel. svrS8ku obnovi
Zelezni¢ni svrSek a spodek.

Po dokonceni obou etap se provedou dokon€ovaci a nutné terénni Gpravy.

V technologické dokumentaci je nutno respektovat zavazny predpis SZDC S 5/4
Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci a ptedpis TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni
vodotésnych izolaci Zelezni¢nich mostnich objektu.

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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H. POZADAVKY NA DOPLN ENi PRUZKUMU A PODKLAD U

V rdmci dalSiho stupné projektové dokumentace je nutno provést jeden dopliujici
geologicky vrt délky 6 m od terénu. Bude-li pfi vrtnych pracech zastiZzeno skalni podloZi je
mozno vrt zakoncit v ném. Poloha by méla byt situovdna do osy nového propustku na
pravou stranu trati. Dale je nutno provést ovéfeni hloubky zékladové spary u obou opér a
obou koleji.

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
Vypracoval Ing. Jakub Mattus 13|/|52
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I. DOKLADY O PROJEDNANI

ZAPIS

z jednéni, konaného dne 16.12.2011 v sidle METROPROJEKTU Praha a.s. na |.P.Pavilova
2/1786, Praha 2,

ve véci staveb ,Optimalizace trati CernoSice (v éetné) - Beroun (mimo)“
- Usek Karlstejn - Beroun

~Optimalizace trati Beroun (v €etné) - Kral v Dvur”

SO 14-38-12 (pav. SO 14-38-12) Propustek v km 34,747

Koncepce prestavby objektu bude zachovana. Vestavovany ram bude mit priisak betonu max.
20 mm.

Zapsal: Bc. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

ZAPIS

Z jednani, konaného dne 1.2.2012 v sidle METROPROJEKTU Praha a.s. na l.P.Pavlova
2/1786, Praha 2,

ve véci staveb ,Optimalizace trati CernoSice (v éetné) - Beroun (mimo)“
- Usek Karlstejn - Beroun

~Optimalizace trati Beroun (v €etné) - Kral v Dvur”

SO 14-38-12 Propustek v km 34,747

Do stéavajiciho kamenného propustku bude ,vybetonovan“ novy ZB ramovy propustek. Svétlost
nového propustku bude 1400 mm. PredloZené technické FeSeni bylo projednano a odsouhlaseno.

Zapsal: Ing. MenSik A. (METROPROJEKT Praha a.s.)

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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J. STAVEBN E TECHNICKY PRUZKUM

Geolec GS§*

OPTIMALIZACE TRATI
REVNICE - BEROUN

C.23
PROPUSTEK V KM 34,747

STAVEBNETECHNICKY PRUZKUM

Zakazka 2003 - 065
Praha, bfezen 2004

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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Objednatel :
Zhotovitel :

Nazev zakazky zhotovitele :
Zakazkové ¢islo zhotovitele :

OBSAH :

SUDOP BRNO, spol. s.r.o.
Kounicova 26, 611 36 Brno

GeoTec - GS, a.s.
Chmelova 2920 /6, 106 00 Praha 10

Revnice - Beroun, priizkum
2003 - 065

Stavebnétechnicky pasport propustku v km 34,747

Prilohy :

Situace objektu, méfitko 1 : 1000
Schéma umisténi vrtll do konstrukce
Dokumentace vrttl do konstrukce
Vysledky laboratornich zkouSek

Praha, brezen 2004

Zpracovali :

Za vécnou spravnost :

Ing. Jan Hrabanek

Ing. Antonin Kropacek
odpovédny fesitel ukolu

Ing. Jifi Libus
feditel spole¢nosti

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo)

stranka
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celkem

Vypracoval Ing. Jakub Mattus
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Revnice - Beroun, priizkum 2003 - 065

1. ZAKLADNi UDAJE

Stavebnétechnicky pasport :
PROPUSTEK V KM 34,747

Zakladni (idaje o objektu :
Cil prizkumu :

propustek, jednopolovy, klenbovy, kamenny

ovéfeni hloubky zaloZzeni a tloustky prazské opéry,
ovéfeni mocnosti klenby, stanoveni kvality zdiva -
pevnosti a mezerovitosti

2. ROZSAH PRUZKUMNYCH PRACI

Prdzkumné sondy :
Jadrové DIA vrty :

Odbéry vzork( :

Laboratorni zkousky :

Vodni tlakové zkousky :

V1 - délka vrtu 1,70m

81 - délka vrtu 3,50 m

K1 - délka vrtu 1,00 m

zakladova plda : §1-2,30-2,90m
zdivo : $1-0,50-1,00m
1 x zakiadni klasifika&ni rozbor

1 x pevnost v prostém tlaku

V1 - vintervalu 0,20 - 0,80 m

3. STAVEBNETECHNICKY PRUZKUM

. prazska opéra
Cast konstrukce L klenba
pod koleji €. 2
Material kamenné zdivo kamenné zdivo
Hloubka zaloZeni [m] 1,60/5,90 %) -
Tloustka [m] 1,15 0,75
Specificka vodni ztrata
q[.s".m".MPa] 10,49 i
Mezerovitost [%] pies 10% -
(ON 73 7508)
Vypoctova pevnost *
Ra [MPa] (CSN 73 2310) 0,90 2,70
*) hloubka od asti vrtu / hloubka pod vrcholem klenby
**) odhad
GeoTec-GS, a.s. 2
Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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Revnice - Beroun, priizkum 2003 - 065

4. TECHNICKA ZJISTENI

- spodni stavba objektu je ze zdiva zlomového kamene, klenba je z hrubého
fadkového zdiva

- hloubka zalozeni prazské opéry je 5,90 m od vrcholu klenby, v zakladové spafe
byla zastizena roznaSeci vrstva $térku hlinitého o mocnosti 0,50 m a nize pisek
jilovity

- tloustka opéry v misté vrtu 1,15 m; za opérou byl zastizen kamenny zasyp;

- tloustka klenby v misté vrtu je 0,75 m; nad klenbou byl zastizen §térk hlinity,
pfitomnost izolace nebyla vrtem ovérena

- pevnost zdiva zakladu prazské opéry byla stanovena na 0,90 MPa;
- pevnost klenby byla odhadnuta na 2,70 MPa;

- mezerovitost zdiva prazské opéry je pres 10%, zdivo klasifikujeme jako hrubé
pérovité

GeoTec-GS, a.s. 3

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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Geolec GS°

GeoTec-GS, a.s., Chmelova 2920/6, 106 00 Praha 10

Propustek
v km 34,747

PRILOHOVA CAST

Situace objektu, méfitko 1 : 1000
Schéma umisténi vrtd do konstrukce
Dokumentace vrt(l do konstrukce
Vysledky laboratornich zkousek

Nézev zakazky : Revnice - Beroun, prizkum

Cislo zakézky : 2003 - 065 | Objednatel :| SUDOP BRNO, spol. s.r.o.

Datum : 03/2004 | Zpracoval: | Ing. Jan Hrabanek

PocCet stran : 9 Schvalil Ing. Jifi Libus

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo)

stranka | /| celkem

Vypracoval Ing. Jakub Mattus
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‘ METROPROJEKT Praha a.s.
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SCHEMA UMISTENi VRTU DO KONSTRUKCE
Propustek v km 34.747

smér Praha pohled smér Beroun
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Pozn.: rozméry jsou uvedeny v centimetrech Nazev zakazky: Revnice - Beroun, prizkum
Cislo zakazky: 2003 - 065
GeoTec - GS, a.s.
Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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@@@T@C GS§

DOKUMENTACE VRTU DO KONSTRUKCE

Odebrané vzorky :

Poznamka :

Propustek vkm : 34,747 Sonda : V1
Lokalizace vrtu : prazska opéra Hloubeno dne : 5.11.2003
Vyska Usti vrtu : 3,72 m pod vrcholem klenby Souprava : ., Cedima
Uklon od svislé : 90° Dokumentoval : Ing. Jan Hrabanek
Hloubka [m]
ve sméru vrtu
od do
0,00 - 1,15 Zdivo kamenné - z lomového kamene pojené maltou vapenocementovou
Kamenivo - vépenec, navétraly, pevny, $edy, ulozeny kusy jader velikosti 4 - 18
cm
Pojivo - malta vapenocementova, pevna, éasteéné porusend, vétsinou tvofi vrtné
jadro.
115 - 1,70 Kamenny zasyp - kameny a Ulomky vapenct velikosti 2 - 6 cm, sporadicka

Vodni tlakové zkougka :

mezerni vyplf hlina piscita.

vintervalu 0,2 -0,8 m

Lokalizace vrtu :
Vys$ka usti vrtu :

Propustek v km :

Uklon vrtu od svislé :

34,747 Sonda : §1

prazska opéra Hloubeno dne : 5.11.2003

4,30 m pod vrcholem klenby Souprava : Cedima

20° Dokumentoval : Ing. Jan Hrabanek

Hloubka [m]
ve sméru vrtu
od do
0,00 - 1,70
1,70 - 2,30
230 - 3,50

Odebrané vzorky :

Poznamka :

Vodni tlakova zkouska :  ---

Zdivo kamenné - z lomového kamene pojené maltou vapenocementovou

Kamenivo - vapenec, navétraly, pevny, Sedy, uloZeny kusy jader velikosti 5 - 30
cm

Pojivo - malta vapenocementova, pevng, éasteéné porusena, vétsinou tvofi vrtné
jadro

Stérk hlinity - ulehly, $edy, poloopracované tlomky a kameny vapence o velikosti
3 -6 cm, vypli hlina piscéita

Pisek jilovity - pevny az tuhy, hnédy, stfedné zmny, v polohach S pfimési
poloopracovanych Glomk{ vapence o velikosti 2 - 4 cm (obsah cca 20 - 30%)

J-020-100m;P-2,30-2,90

2003 - 065

L Nazev zakazky - Revnice - Beroun, prizkum

]

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo)
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Geolec 68

DOKUMENTACE VRTU DO KONSTRUKCE

Propustek v km : 34,747 Sonda: K1
Lokalizace vrtu : klenba Hloubeno dne : 5.11.2003
Vyska usti vrtu : ve vrcholu klenby Souprava : Cedima
Odklon od pfimé : 0° Dokumentoval : Ing. Jan Hrabanek
Hloubka [m]
ve sméru vrtu
od do
000 - 0,75 Zdivo kamenné - fadkové hrubé na maltu védpenocementovou
Kamenivo - vapenec, navétraly, pevny, Sedy, uloZeny kusy jader velikosti 5 - 18
cm
Pojivo - malta vdpenocementova, pevna, zdrava, tvofi vrtné jadro
0,7 - 1,00 Stérk hlinity - stfedné ulehly, Sedy, Stérkova zrna vapenc( velikosti 2 - 4 cm,

obsahu cca 40 %, vypln hlina piscita

Odebrané vzorky : -
Vodni tlakova zkouska :  ---
Poznamka :

Nazev zakazky - Revnice - Beroun, priizkum 2003 - 065

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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GEMATEST spol. s r.o.Laboratof geomechaniky Praha
Vysehradska 47, 120 00 Praha 2, tel/fax: +420 224920612, 224919805, mobil: 602322813, g hnika@gematest.cz , www.gematest.cz

ZPRAVA O LABORATORNICH ZKOUSKACH

&islo zpravy: 417 Celkovy podet listi: 5 List &islo: 1/5
Nazev zakézky REVNICE-BEROUN,PRUZKUM
Objekt PROPUSTEK V KM 34,747

Nézev a adresa zadavatele ~ GEOTEC-GS,A.S. CHMELOVA 2920/6, 106 00 PRAHA 10
Cislo zakdzky zadavatele ~ 2003-065

Laboratorni &isla vzorkd 3293-3294

Odbér vzorkd in situ zajistil  zadavatel

Datum odbé&ru vzorki in situ

Datum dodéni do laboratofe  11.11.2003

Niazev pouZitého zkusebniho postupu
Laboratorni stanoveni vihkosti zemin

>

CSN 72 1012 45
¢SN 72 1013 4%
CSN 72 1014 43¢
CSN 72 1017 4%

Laboratorni stanoveni meze plasticity zemin

>

Laboratorni stanoveni meze tekutosti zemin

>

Stanoveni zritosti zemin pro geotechniku

Zkusebni metody pirodniho kamene-Stanoveni pevnosti v tlaku CSN EN 1926,72 1142
Klasifikace zemin pro dopravni stavby CSN 72 1002
Zakladové pida pod plodnymi zaklady CSN 73 1001
Pojmenovéni a popis hornin v inzenyrské geologii CSN 72 1001

Mal¢ vodni nadrze CSN 75 2410
Klasifikace zemin pro dopravni stavby CSN 72 1002
Metodiky laboratornich zkousek v mechanice zemin a hornin,

CGU,1987.

Zkousky oznadené akreditaéni znackou &;‘ byly provadény v rozsahu akreditace, udélené
zkusebni laboratoti GEMATEST s.t.0. Laboratof geomechaniky Praha Ceskym institutem pro
akreditaci pod &islem 1291.

Zpravu o zkouSce vystavil: Datum vysjdveni: 18.11. 2003

Mgr.P.Urban — zést.vedouci laboratofe .
schaniky
47, Praha 2

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo)
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GEMATEST spol. s r.0.Laboratof geomechaniky Praha
Vysehradska 47, 120 00 Praha 2, tel/fax; +420 224920612, 224919805, mobil: 602322813, geotechnika@g 1.0Z , WWW. g t.cz

MECHANIKA ZEMIN 18/11/2003

VVSLEDKY LABORATORNICH ZKOUSEK ZEMIN

P:IAZEV ,UKOLU : PROPUSTEK V KM 34,747
CISLO UKOLU : 2003-065
SONDA $1 31
HLOUBKA [m] 02-1,0 23-29
LAB.C. 3293 3294
DRUH VZORKU SKALNI HOR. | PORUSENY
VLHKOST [%] 03 16,1
MEZ TEKUTOSTI [%] 23
MEZ PLASTICITY %] 14
INDEX PLASTICITY %] 9
KLASIFIKACE CSN 72 1002 * NELZE S58C
KLASIFIKACE CSN 73 1001 R2 S55C
KLASIFIKACE CSN 72 1001 R2 SCK3
KLASIFIKACE CSN 752410 R2 S58C
KONZISTENCE VYPOCTENA TUHA+
INDEX KONZISTENCE NELZE 0,76
INDEX KOLOIDNI AKTIVITY NELZE 1.5
BARVA VZORKU TNEDA
TVAR ZRN nestanoveno
TVAR ZRN nestanoveno
PR. PEV. V JEDNOSOSEM [MPa] 88,12
TLAKU

(*) PODROBNEISI UDAJE VIZ PROTOKOL O ZKOUSCE
(+) KONZISTENCE SE TYKA VYPLNE

2/5
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GEMATEST spol. s r.0.Laboratof geomechaniky Praha

Vyiehradska 47, 120 00 Praha 2, tel/fax; +420 224920612, 224919805, mobil; 602322813, geotechnika@gematest.cz , Www.gemaltest.cz

LABORATORNI VZOREK ZEMINY

Popisné a fyzikdlni charakteristiky, klasifikace

Ukol : PROPUSTEK V KM 34,747

Sonda: S 1 hloubka [m]: 2.3— 2.9 lab. ¢islo: 3294
KRIVKY ZRNITOSTI ZEMIN
PISEK STERK |
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GEMATEST spol. s r.o.Laboratof geomechaniky Praha
Vysehradska 47, 120 00 Praha 2, tel/fax: +420 224920612, 224919805, mobil: 602322813, geotechnika@gematest.cz, www.gematest.cz

Filtra¢ni soudinitel (K)

NAZEV UKOLU : PROPUSTEK V KM 34,747

¢fsSLO UKOLU : 2003-065
VZOREK SONDA HLOUBKA KONSTANTNI CARMAN - METODA U. S. BUREAU METODA
SPAD KOZENY OF SOIL PODLE
CLASSIFICATION HAZENA
[m] [m/s | | m/s (CH. MALLET [m/s ]
JPACQUANT)
[ m/s |
3204 S 1 23-29 1,7000.10° 2,0818.10°
Klasifikace podle CSN 72 1002
NAZEV UKOLU:  PROPUSTEK V KM 34,747
CISLO UKOLU : 2003-065
Hloubky | Typ Kapil. vzl. Vhodnost pro
Vzorek Sonda [m] zeminy | Hs H Namrzavost Podloi Nésyp
« I+ VHODNA+
3294 §1 23-29 S58C 1,0 3,0 NAMRZAVE IV+V  VELMI VHODNA
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GEMATEST spol. 5 r.0.Laboratot geomechaniky Praha
Vy3ehradska 47, 120 00 Praha 2, tel/fax: +420 224920612, 224919805, mobil: 602322813, geotechnika@g; cz , WWw.gematest.cz

Pevnost hornin v jednoosém tlaku

(jadro)
I:IAZEV’(}KOLU : PROPUSTEK V KM 34,747
¢ISLO UKOLU : 2003-065
VZOREK  SONDA HLOUBKY Rozméry Def.  Objemova Por. Sat. Pev- Si- SP
hmotnost nost la
vihka sucha
[m] [em] [%] fkgm’]  [%] [%] [MPa]
3203 S1 02-1,0 pl 6,15%6,21 1,61 2667 9 L 1,01
P2 6,11x6,21 1,85 2717 00,1 L+ 1,02
p3 6,1x6,21 1,72 2704 9,7 L1 1,02
pd 6,1x6,19 1,62 2712 s1,5 4+ 101
PS5 6,1x6,23 1,93 2703 925 <+ 1,02
[o] 2701 88,1
5/5
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K. STATICKE POSOUZENI

Staticky vypd@et je rozélen na nasledujiciasti:

VSeobecn&ast

Z&kladni udaje, modelyginky zatizeni
Posouzeni nosné konstrukce
Tabulka zatizitelnosti

Pro vypaet statického fisobeni mostu byl vytwen 2D prutovy model model v programu
Scia Engineer pro globalni analyzu ¥nith sil. Model pedstavuje referemi vysek Siky 1m
v rozhoduijici oblasti propustku.

Navrh a posouzeni mostniho objektu je provederagawanim jednotlivych stavebnich
postug v¢. max. rozdilu Urovézasypu 1,2m mezi jednotlivymi &@mi (s€nami). ZaloZeni
objektu je posouzeno dle z4ga8N EN 1997 a vyhovuje viem kritériim stanovenyréte norng.

Konstrukce jsou navrzeny a posouzeny jako Zelepobet dle zasadSN EN 1992. B
navrhu jsou rovéZ respektovany konstraki zasady pro ukladani vyztuze.

Posouzeni v3ech prirboylo provedeno pro mezni stavy Gnosnosti (komirdieCSN EN
1990 - STR B, vzorce 6.10a, 6.10b) i mezni stawzjielnosti. Unosnosti viech posuzovanych
kritickych prarezi vyhovuji, posuzovana omezeni gy meznich stavech pouzitelnosti nebyla
prekratena, resp. nebylyipkraceny limitni hodnoty $ky trhlin ¢i deformaci.

Pouzité podklady
a) podklady a normy:

» Staveb# technicky ptizkum, GeoTec GS, a.s., 03/2004

« TKP SSD Technické kvalitativni podminky stavelrsgh drah
« SZDCSR5 Wrovani zatizitelnosti zelezimich mosi

« SZDCS3 Zelezini svrsek

« SZDCS4 Zelezini spodek

« (SN EN 1990 Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci

« CSNEN 1991 Eurokod 1: Zatizeni konstrukci

« CSNEN 1992 Eurokod 2: Navrhovani betonovych kst

« CSNEN 1997 Eurokdd 7: navrhovani geotechnickyatskrukci

« CSNEN 206-1 Beton€ast 1: Specifikace vlastnosti, vyroba

« (SN 736201 Projektovani mostnich objeit0/2008)

a dalsi platné technické normy zimvané v jednotlivycliiastech projektu.

b) programové vybaveni:

Scia Engineer Reseni konstrukci metodou kamgch prvia
Fine Beton EC Posouzeni Zelezobetonovych konstrukci
Fine Geo Komplexni geotechnicky software

Micosoft Excel + VBA, AutoCAD

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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Optimalizace trati Kaditaj - Bergun - rimoy propusies
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‘Optimalizace trotl Koribiejn - Bencen - rimovi propasiek romasen| pramele
i osamiljch Felaznifnich wozkdel
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STATICKE POSOUZENI — VYPO CET ZATIiZITELNOSTI

Vypocet nosné konstrukce mostu a zatizitelnosti byl proveden 03/2012 dle norem
fady CSN EN. Zatizitelnost byla uréena dle SR 5 (S) — SluZebni rukovét — Uréovani
zatizitelnosti Zelezni¢nich mostd. Nové je zatiZitelnost posuzovana dle Metodického

pokynu pro uréovani zatiZitelnosti Zelezniénich mostnich objektti; SZDC; 9/2015.

Porovnani p Fedpis t pro stanoveni zatizitelnosti SR 5 (S) a Metodickéh o
pokynu pro ur €ovani zatizitelnosti Zelezni €énich mostnich objekt

ZatiZeni kolejovou dopravou:

Oba predpisy shodné uvazuji model 71 a to v€etné shodnych dynamickych a¢€inka.

Zatizeni stala a ostatni nahodila:

ZatiZeni stala a ostatni nahodila se shodné fidi fadou norem CSN EN.

Sou€initele zatizeni:

Predpisy se liSi v pouzitych soucinitelich zatiZzeni pro mezni stavy.

Metodicky pokyn pro uréovani

Soucinitel SR 5 (S) zatizitelnosti Zelezni¢nich
mostnich objektd
Soucinitel zatiZzeni pro kolejovou
dopravu ¥=125 Yaurn = 1,45
% =1,30
v . iz L (pro nosné konstrukce mladsi
Soucinitel pro stala zatizeni ¥ =135 nez 30let z jinych materiald

nez ocelovych a betonovych
prefabrikovanych)

Klasifika €ni sou €initel:

Oba predpisy shodné uvazuiji klasifikani soucinitel o = 1,00.

Zaver:

V pfipadé, Ze pfipustime zjednodu3eni, které spociva v zanedbani mozného
zmenSeni soucinitele pro stala zatizeni z 1,35 na 1,30, je pro dany pfipad uvazovano
pouze se zménou soucinitele zatizeni pro kolejovou dopravu. Na zékladé toho Ize urcit
odvozenou zatizitelnost, kterd bude upravena v pomeéru soucinitelt zatizeni pro kolejovou
dopravu tj. ¥/ ygm71 = 1,25/1,45 =0,862.

2,ic*0,862 = z w71
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Uréeni odvozené zatizitelnosti:

Por Prvek (v¢. )
: Detail Namahani Typ Zuic Zim71
e umisténi)
PATA
1 . Bod1 | Normalové | M+N 1,57 1,35
STENY
PATA
2 . Bod 1 Smykové \% 3,14 2,71
STENY
PATA
3 Bod 3 Ohybové M+N 2,44 2,10
KLENBY
VRCHOL
4 Bod 5 Ohybové M+N 1,85 1,59
KLENBY
5 | ZALOZENI min 1,41 | min 1,22

PFesna zatizitelnost mostu muZe byt stanovena az v projektovém stupni

dokumentace, kde jsou zpracovavany podrobné armovaci a provadéci vykresy.

Vypracoval:

Ing. Jakub Mattus
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Tabulka zatizitelnosti
Priehled zatizitelnosti ¢asti mostu

A. Identifikace mostu SO 14-38-12 - Propustek v ev. km 34,747

TU (&islo, nazev) : TU 0202 - Praha - Plzen DU: 12 km 34,747

B. Identifikace ¢asti mostu

¢ast mostu: 7B ram s klenutou pot. ¢islo (ve sméru staniceni): pod koleji €. 1,2
pricli
C. Dopliiujici data pro ¢ast mostu

Kategorie zatizitelnosti: C Vypocetni model: dle statického vypoctu

Geometrie koleje, uvazovana v prepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru staniceni)

na zacatku uprostied na konci
polomér oblouku - [m] - [m] - [m]
prevyseni koleje - [mm] - [mm)] - [mm]
excentricita vi¢i ose mostu - [mm] - [mm)] - [mm]
Popis zavad uvazovanych v prepoctu:
Datum zji§téni technického stavu mostu: SZDC, s.0.: /]
zpracovatelem piepoctu: /]
Poznamka k ¢asti mostu: Piepocet je proveden pro novou nosnou konstrukci.
Por Viz ¢.
¢ : Prvek Detail Namahani ki |typ| L, O; Ly | vormn |Yommg| str. Zivyi | Zownie | Pozn.
) piepoc.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 |PATA STENY [bod 1 normalové | 1,0 [M+N]0,68]2,00(3,20( 1,45 1,35 STR B
2 |PATA STENY |bod 1 smykové 1,0 V [0,68]2,0013,20( 1,45 2,71 STRB
3 [PATA KLENBY |bod 3 normalové | 1,0 [M+N]0,68]2,00(3,20( 1,45 2,10 STR B
VRCHOL S
+ STR B
4 KLENBY bod 5 normalové | 1,0 [M+N]0,68]2,00(3,20( 1,45 1,59
. min.
5 [ZALOZENI 1,0 S [0,68]1,00(3,20( 1,45 122 STR B
7 1T
,/ml A{TA_
Dne: 10/10/2017  Zatizitelnost ur¢il: Ing. Jakub Mattus
Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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L. HYDROTECHNICKE POSOUZENI

propustek ev.km 34,747

Oznaceni uzaviraciho profilu: 15
Obdélnikovy propustek: Ve
BETON
.o KAMEN
VSTUPNI UDAJE LNADLAZBADO BETONU
B
Celkova Sifka propustku: B=125m ’
Celkova vyska propustku: yr=1,80m
Délka propustku: L=1560m
Spad dna propustku: i = 8,69 %
Drsnost (dle Manninga): n = 0,025 - kamenna dlazba
n = 0,014 - betonové stény propustku
Koeficient tvaru vtoku: ¢=0,85
Navrhovy prutok NP: Quop = 2,4 m°ls
Kontrolni navrhovy pratok KNP: 1,5 X Qio0 = 3,6 m*/s
VYSLEDKY
Navrhovy prutok NP: Qion = 2.4 m%/s
Hloubka rovhomeérného proudéni: Yo= 0,36 m
Kritické hloubka: yk= 0,72 m
Hloubka zuzZeného prufezu za vtokem: yx=0,65m
Hloubka pfed propustkem: Y=127m
Maximalni rychlost vody v propustku: vp= 5,28 m/s

Spad rovnomérného pritoku (plnym profilem): it = 0,09 %

Navrhovy prutok NP = Qqq je s volnou hladinou, vtok nezahlceny, hloubka vzduté vody pfed
propustkem je 1,27 m.

Kontrolni navrhovy pratok KNP: 1.5 x Qipo.= 3.6 m*s
Hloubka rovnomeérného proudéni: yo= 0,47 m

Kritické hloubka: yk=0,95m

Hloubka zuzZeného prufezu za vtokem: yx=0,85m

Hloubka pred propustkem: Y =1,66m
Maximalni rychlost vody v propustku: vp= 6,08 m/s

Spad rovnomérného pritoku (plnym profilem): it = 0,20 %
Kontrolni navrhovy pratok KNP = 1,5 x Qg je s volnou hladinou, vtok nezahlceny, hloubka vzduté

vody pfed propustkem je 1,66 m.

V Praze 28.2.2012 Vypracoval: Ing. T. Knotek
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Optimalizace trati Karl$tejn (mimo) - Beroun (mimo)
Ing. Jakub Mattus

- 78/6'F  [s£c'9 £69'95  J0o0Sz0  [olvl'e  |FS8L0  [000°0 651FL°e 000t
££8489°0 850€G |9zl 8/€85  |08620  |Is6kc _ |SbPL 0O |009°0 5086¥'C__ |0060
£00Z32 0 0998t |ree L 1/685  |er0e0  |erlcz  |9e490  [0080 ocklzc 0080
5¥6022 0 6/9LF  [8602Z 6LE8S  |c96z 0 |ce86 L |24850  |L160 1£286'L 0040
z/G1ZL0 orre'e 8619 €695 |9./z0  |zzil'L  |ozer'0  |086°0 SlzilL 0090
5350900 168y |3ec 0 €699 |00SZ0  [80i5L  |/gec 0 |000'k 0805|0050
0//5200 9//9'L 815G 26255 |erlz0  |#69c L |re6z 0 |0860 v¥EOE L |00r 0
16¥800°0 6Y.60  |0Z6 ¥ zlzes  |e0Z+0  |eBSL L |28k 0 |Z160 8z65L L |00E0
8¥/100°0 6564’0 |668°C 90205 |90zl'0  |esz60  |sLil'0  [0080 0£426'0  |00Z0
110000 BE0L0_ |evsc GLLGr  |c900  |sev90  |80¥0'0  [009°0 05E¥9'0 |00L 0
- 00000 [0000 0000 00000 |ooo0'0 _ |0000'C _ |000°0 000000 0000
a/4 5] A 2 o o 4 g ej|e K
EuUp Uopys - % G =1
5LL0‘'L  =6/Noxg') SousIp J203 - - ¥0'0 =u
s/,w osi'e  =Noxg'p | :dnv 1SO[I2AS JUSHIUA - w } =NQ

$95 7€ W yo1Sndoid

Nazev akce
Vypracoval




‘ METROPROJEKT Praha a.s.

TECHNICKA ZPRAVA

M. VYKAZ VYMER

L,Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo)“

Stavebni objekt: Propustek v ev. km 34,747

&.pol. popis jedn. | po€.m.j. vypocet m. j.
1] Odstranéni kiovin apod. m2 Soucasti SO spodku
2| Odstranéni stromu i s pafezy do priméru 50cm ks Sougasti SO spodku
3| Vykopy v&. paZeni m3 143,12| 7.26m2 *8.78m + vykop uvniti propustku 45.36/2*1.75 + 45.36/2m2 *1.75
3a| Vykopy v&. pazeni - pouZiti pro zpétné zasypy (50% ze zasypl nebo 50 % z vykopi) |[m3 71,56] Nevpisovat po€. m. j - polozka se poditad sama
3b| Vykopy v&. paZeni - odvoz na skladku m3 71,56] Nevpisovat po€. m. j - polozka se pocita sama
4] Stétové stény, zaporové stény, mikropilotové pazeni nekotvené m2
5] Stétové stény, zéporové stény, mikropilotové pazeni kotvené m2
6] Ochranna opatreni (prazcové hrazky s tahly, pazeni apod.) m2
7| Pregerpavani vody (pohotovostni Eerpani vody z jamy je soudasti vykopa) hod
8| Zatrubnéni potoka - pii stavbé vE. hrazky atd. m
9| Prelozky siti - konstrukce pro prevedeni + Upravy m
10| Bourani konstrukci z kamenného zdiva a prostého betonu m3 10,94| 18.24m2 *2*0.3m
11] Bouréni konstrukci z Zelezobetonu m3
12| Odstranéni kovového zabradli m
13| DemontéaZ ocelové konstrukce t
14| LeSeni tézké - podpémé konstrukce m3op
15| Pizmo t
16| Kolejové jefaby véetné pronajmu a piistavent den
17| Kolovy jefdb vetné prondjmu a piistaveni den
18| Zelezni¢ni provizoria v€. dopravy, montéze, demontaze, pronajmu a kolej. Uprav t
19| UloZny blok pod provizoria a pizmo C 20/25 v&. odstranéni m3
20| InjektaZ tryskova v&. vrtd atd. (kompletni dodévka) m3op
21| Injektaz vypliiova v&. vrti atd. (kompletni dodavka) m3op
22| InjektaZe zdiva chem. v&. vrtd (kompletni dodavka) m3op
23| Hloubkové spérovani véetné Cisténi zdiva m2
24| Reprofilatni omitka m2
25| Sanaéni omitka v¢. kotvené sité m2
26| Nové kamenné zdivo m3
27| Obklad zdi kamenem m2
28| Sjednocujici natér na betony atd. m2
29| Lepené kotvy (délka vrtd + lepidlo) m
30| Vyztuz vkladana do spar, do vrta m
31| Mikropiloty 100mm m
32| Mikropiloty 150mm m
33| Mikropiloty 200mm m
34| Piloty Zel. bet. DN 800mm _(v&. vrtu, vystrojeni, ZB, ubouréni, zkousek integrity) m
35| Piloty zel. bet. DN 1000mm _(v&. vrtu, vystrojeni, ZB, ubourani, zkousek integrity) m
36| Piloty Zel. bet. DN 1300mm_(v€. vrtu, vystrojeni, ZB., ubourani, zkousek integrity) _|m
37| Beton prosty C 12/15, C 16/20, C 20/25, C 25/30, C30/37 (v¢. kari sité) m3 5,73] 1.167m2*1.75m + 1.167m2*1.75m+20%
38| Beton zelezovy C 25/30 (max. prisak 20mm) V€. vyztuZe, bed., Gprav spar atd. m3
39| Beton Zelezovy C 30/37 (max. prusak 20mm) v&. vyztuze, bed., Uprav spar atd. m3 74,48 2.8m2* 26.6m
40| Predpinaci vyztuz v&. kotev a spojek t
41] Ocelova konstrukce vE. montaze a natérd t
42| Priplatek za montaz pomoci vysouvani mostni konstrukce t
43| Protikorozni povlak + natér ocelové konstrukce v€. odrezivéni a otryskanim m2
44| Ocelové zabetonované nosniky v&. montaze a natérd t
T
45| Trubni propustek DN 800 v¢. dodavky osazeni (ZB trouby patkové) m
46| Trubni propustek DN 1000 v&. dodavky osazeni (ZB trouby patkové) m
47| Trubni propustek DN 1200 v&. dodavky osazeni (ZB trouby patkové) m
48| Zelezobetonové prefa konstrukce vé. osazeni m3
49| Zabradli v€. PKO - Zelezni¢ni mosty m 8,73
50| Zabradli v€. PKO - silni¢ni mosty m
51| Zamednické kee. pozink vEetné natéri a osazeni kg 4,00] 2ks letopodti * 2kg
52| Mostni loZiska (elastomerova, hrncova) pro zatizeni do 2,5MN ks
53| Mostni loZiska (elastomerova, hrncova) pro zatizeni do 5,0MN ks
54| Mostni loZiska (elastomerova, hrncova) pro zatizeni nad 5,0MN ks
55| Mostni loZiska - repase ks
56| Dilatacni spary m
57| Dilataénich zavéry m
58| Izolace proti vodé - natéry - proti stékajici vodé a zemni vihkosti (kompl. dodavka) [m2 202,96 7.63m * 26.6m
59| lzolace povlakové v&. ochrany - proti stékajici vodé a zemni vihkosti (kompl. dodavkgm2
60| Izolace povlakové vE. ochrany - proti tlakové vodé (kompl. dodavka) m2
61] lzolace stiikané - 3xEP a 1xPU m2
62| Antivibraéni rohoz m2
63| Separacni geotextilie - dodavka a ulozeni m2
64| Rubova drenéz m
65| Rubova kamenna rovnanina m3
66 Za’_syp zeminou - ziizeni a hutnéni (z tfidéného a dovezeného materialu) m3 353,47 34.48m2* 1.7m+ Uprava svahového télesa 179m2*1.3m + 89.5m2*0.7m
67| Dodéavka hutnéné nenamrzavé Stérkodrti m3 281,91 Nevpisovat poé. m. j - polozka se poéita sama
68| Konstrukce pro vyusténi drendze na terén ks 2,00
69| Vsakovaci jimka v€etné skruze a vyplnéni Sterkem m
70| Odvodriova¢ vE. svodu ks
71] Vrty do kam. a bet. zdiva primé&ru do 200mm m
72| Prodisténi koryta m2
73| Kamenna dlazba vodotece a svaht do bet. loze m2 91,98 66.9m2 + 10.32m2*1.5+6.4m2*1.5
74| Dlazba vodote&e kamennd - rekostrukce m2
75| Ohumusovéani svahu v&. omice, rohoZe, oseti, odpleveleni a zalévani m2 Soutasti SO spodku
76| Prikopy oteviené z tvarnic m 20,00f (6.23m +7.1m)*1.5
92| Priplatek za vykopy ve skalnim podlozi m3 39,69| 45.36/2m2 *1.75
3
4| Odpady (beton kdmen, asfalt) - skladkovné t 24,08 Nevpisovat po€. m. j - polozka se poéitad sama
5| Zemina, zbytky po recyklaci - skladkovné t 150,28 Nevpisovat po€. m. j - polozka se pocita sama
96| Staven. piijezdova komunikace - zpevnéni polni cesty Stérkové m2 600,00 200m * 3m
97| Staven. pfijezdova komunikace panelova vé. odstranéni m2
98| Zafizeni stavenisté ve. piipojek m2 GZS
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